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РОССИЙСКИЕ ПРОЕКТЫ МЕЖДУНАРОДНЫХ ТРАНСПОРТНЫХ КОРИДОРОВ

Аннотация

В статье авторы рассматривают реализацию проекта ширококолейной железной дороги от г. Кошице (Словацкая Республика) до г. Братиславы с выходом на г. Вену, а также создания  международного логистического центра в районе Вены – Братиславы. Проведен анализ трудностей в осуществлении  проекта, а также преимуществ развития международного экономического сотрудничества между странами.
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В рамках международного сотрудничества в области железнодорожного транспорта ОАО «РЖД» при участии  бизнес-партнеров европейских стран предполагает реализацию проекта по продлению   ширококолейной железной дороги от г. Кошице (Словацкая Республика) до г. Братиславы с выходом на г. Вену, а также создания  международного логистического центра в районе Вены – Братиславы.
Работа над проектом ведется при участии транспортных компаний Австрии, Словакии и Украины на основе подписанных меморандумов в рамках совместного предприятия Breitspur Planungsgesellschaft (далее – СП), созданного в 2009 году.

В 2013 году в рамках СП состоялся открытый тендер по подготовке следующего этапа технико-экономического обоснования проекта "Инженерные услуги для ТЭО, выбор маршрута и трассы, экологический анализ". Победителем был объявлен консорциум компаний "Бернард" (Австрия) - "Вальбек" (Словакия) - "Обермайер" (Германия), который сделал наиболее предпочтительное с финансовой и технико-экономической точки зрения предложение. 
Одновременно по линии СП и ОАО "РЖД" осуществляется взаимодействие с потенциальными инвесторами, идет  согласование по вопросам финансирования проекта, дальнейшего строительства, реализации бизнес-модели. 
Целью проекта является повышение конкурентоспособности железнодорожных перевозок, соединение  регионов Транссибирской магистрали (далее Транссиба) со странами Центральной Европы, а также увеличение объемов грузоперевозок по маршруту  Азия – Россия – Центральная Европа.

В дополнение к этому проект предусматривает разгрузку железной дороги Европы, что приведет к сокращению сроков доставки грузов из Европы и Восточную Азию [1].

Вдоль проектируемой железной дорогой расположены многие европейские страны – Австрия, Чехия, Германия, Италия, Венгрия, Швейцария и др. Данная ситуация будет способствовать развитию грузоперевозок между странами Западной Европы и Восточной Азией [2].

Объемы перевозок, по предварительным оценкам, могут составить в 2025 году более 20 млн тонн. По проектируемой дороге в Европу будут перевозиться преимущественно контейнерные грузы.

Протяженность новой железнодорожной линии может составить более 500 км.
[image: image1]Рисунок 1. - Маршрут Широкой колеи Москва-Вена

Вместе с тем, в отношении сроков окончания работ по проекту в настоящее время нет ясности, отчасти из-за сложных дипломатических  отношений между Россией и Украиной. Безусловно данный проект положительно повлияет на развитие российского МТК «Запад-Восток», основу которого составляет Транссиб [3].
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Рисунок 2. - Карта Трансазиатской железнодорожной магистрали
В настоящее время Китай постепенно становится главным стратегическим партнером для России, в частности для регионов Восточной Сибири и Дальнего Востока (рисунок 2).

Сотрудничество формируется  в сфере развития топливно-энергетического комплекса,  инфраструктурной и транзитной областях. 
Таким образом, на наш взгляд МТК «Запад-Восток» должен сыграть ключевую роль в развитии экономического сотрудничества между  северо-восточными провинциями Китая и регионами Восточной Сибири и Дальнего Востока [4].
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