Актуальное состояние рынка автомобильных грузоперевозок РФ и влияние на него процессов цифровизации 

Аннотация: в статье проводится анализ текущего состояния рынка автомобильных грузоперевозок, вычленяются ключевые негативные и позитивные факторы, оказывающие влияние на темпы и качество его развития; среди позитивных факторов особое внимание уделяется процессам технологического развития и цифровизации, постепенно и кардинально меняющей всю отрасль. 
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На протяжении всей истории России - вне зависимости от официального наименования и формы правления - транспортный комплекс играл и продолжает играть важнейшую роль в жизни страны. Последние десять лет вклад транспортно-логистического комплекса страны в общий Валовый Внутренний Продукт колеблется на уровне 5-6%, что значительно превышает аналогичные показатели развивающихся и даже развитых стран, а также служит подтверждением реальной важности данного вклада [6]. 
Большие расстояния, довольно суровые погодные условия на большей части территории страны и особенности самих грузов накладывают отпечаток на отрасль, что видно из показателей грузооборота - в лидерах трубопроводный и железнодорожный транспорт, на которые суммарно приходится свыше 90%. При этом структура перевозки грузов выглядит совершенно иначе. 
Структура перевозки грузов отражает тоннаж перевезённых грузов, в то время как грузооборот измеряется в тонно-километрах. Так вот на автомобильный транспорт приходится около 70% от общей массы всех перевезённых грузов - и эта цифра продолжает увеличиваться [4]. Равно как и показатели грузооборота - за первые восемь месяцев 2017 года он составил рекордные для отрасли 154 млрд. км/т, что выше показателей предыдущего года на 4,2%. В то же время стоимостной объем российского рынка коммерческих автомобильных перевозок увеличился на 14,6% и составил 733,2 млрд руб. Темпы прироста показателя в 2017 г в два раза превысили темпы предыдущего года [2].
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График 1. Структура российского рынка грузоперевозок в России.

Отраслевые эксперты отмечают [8], что рынок автомобильных грузовых перевозок способен расти и развиваться ещё быстрее, однако на это накладывает отпечаток ряд существенных факторов. Огромную роль в этом сыграло ухудшение международной обстановки после включения Крыма в состав Российской Федерации в 2014, что повлекло за собой ряд непрекращающихся санкций по всем направлениям. Из ключевых последствий можно выделить следующие: 

· Ограничение доступа отечественных частных и крупных предпринимателей на международные финансовые рынки, как следствие - кризис ликвидности;
· Отток капитала и выход иностранных бенефициаров из составов транспортных предприятий;
· Сокращение взаимной торговли со странами Европейского союза, взаимное сокращение объёмов экспорта и импорта (с некоторыми странами до 70% от объёмов докризисного периода);
· Трудности с закупкой современного иностранного оборудования и подвижного состава, а также деталей и запасных частей. 

Дополнительный негативный отпечаток накладывают и внутрироссийские факторы, связанные с мировой экономической рецессией или порождённые её: 

· Снижение потребительской активности, падение объёмов производства, уход с рынка малых и средних игроков;
· Замедление роста доходов населения, сокращение платёжеспособного спроса; 
· Ослабление курса национальной валюты и высокий уровень инфляции (реальной инфляции, влияющей на условия ведения бизнеса, а не официальная статистика); 
· Сокращение инвестиционных возможностей и объёмов финансовой поддержки со стороны Правительства и государственных корпораций; 
· Высокие процентные ставки по лизинговым и кредитным схемам; 
· Увеличение стоимости топлива, а также рост тарифов, акцизов и иных налогов (в том числе введение системы взимания платы в счёт возмещения вреда, причиняемого автомобильным дорогам общего пользования федерального значения транспортными средствами, масса которых превышает 12 тонн - сокращённо “Платон”). 

На последний пункт с завидной регулярностью жалуются поголовно все бизнесмены нашей необъятной Родины. Вовсе неудивительно, что государство пытается найти в этом дополнительную поддержку для бюджетов всех уровней, однако вопрос целесообразности такой тактики остаётся под большим вопросом. Ведь в стратегическом плане эффективно работающее и наращивающее объёмы транспортное предприятие будет давать не только повышенные налоги с прибыли, но и дополнительные рабочие места. 
Несмотря на отечественную привычку добиваться результата чаще “вопреки”, а не “благодаря” чему-либо, всё-таки имеется ряд объективных факторов, оказывающих позитивное влияние на темпы развития рынка автомобильных грузоперевозок: 

1. Развитие дорожной инфраструктуры, увеличение протяжённости автомобильного полотна и его качественных характеристик (в настоящий момент общая протяжённость сети российских дорог составляет 1 480 816 км, из которых свыше 70% - с твёрдым покрытием [5]);
2. Постепенное освоение Зауралья, Сибири и Дальнего Востока. Благодаря развитию данных территорий развивается и автомобильное сообщение. 
3. Активное развитие торговых сетей, интернет торговли и сервисов доставки малогабаритных грузов. 
4. Общий рост числа перевозимых грузов в стране с помощью морского, воздушного и железнодорожного транспорта увеличивает спрос на дополнительные логистические услуги в виде упрощения процессов погрузки-разгрузки товара и его доставки до места назначения, а это прерогатива именно грузового автотранспорта. 

Ещё одним фактором, которому исследователи всё ещё уделяют минимальное внимание в привязке в грузоперевозкам, является цифровизация экономики, которую Владимир Путин в одном из своих открытых обращений назвал “вопросом национальной безопасности и независимости России” [7]. Разумеется, столь глобальный процесс не может не затрагивать отрасль грузовых автомобильных перевозок. Но оставим в стороне разговоры о беспилотных перевозках, для которых не существует должного уровня технического развития, необходимой инфраструктуры и проработанной законодательной базы. 
Речь об изменениях, которые стали возможны благодаря технологическому прогрессу и появлению передовых служб, систем и сервисов, упрощающих налаживание коммуникации и взаимодействия между разными участниками рынка и снижающих влияние многочисленных посредников, паразитирующих на добросовестных перевозчиках и владельцах грузов. Очевидно, что использование подобных сервисов позволит снизить себестоимость перевозки, а также обеспечит равноценный доступ к информации всем игрокам, свободное оповещение о спросе и предложении и повышение безопасности предпринимательской деятельности. 
По оценкам экспертов, снижение себестоимости перевозки оценивается на уровне 10-30% от существующих тарифных сеток [7]. И это только начало, потому как на рынке постепенно образуется эффект “снежного кома” - увеличение ценовой конкуренции порождает развитие новых технологий, операционные улучшения, совершенствование продуктов и услуг, а также глобальные изменения бизнес-процессов в целом.
Цифровизация повлияла и на цепочку продаж автомобильного транспорта. Производители всё чаще отказываются от дилерских услуг в пользу прямого общения и прямых продаж. Статистика наглядно подтверждает правоту данного тезиса - в 2016 году на территории России было закрыто 300 автоцентров, в 2017 году было ликвидировано уже 392 автоцентра [1]. 
Было бы слишком наивно и неправильно говорить о наличии прямой зависимости между появлением новых сервисов и постепенной ликвидацией дилерской сети. Есть ещё перманентный кризис, снижение потребительской активности и маржинальности дилерского бизнеса, оптимизация затрат и многое другое - мы не можем подсчитать количественное выражение вклада цифровизации в данный процесс, но можем отметить его качественное присутствие в списке факторов. 
 
Дополнительные преимущества и особенности подобных сервисов рассмотрим на примере уже существующего и эффективно работающего отечественного сервиса "MobiCargo" - своего рода "Uber" от мира грузовых перевозок [7].
Совершенно бесплатно сервис позволяет владельцам грузов и автовладельцам обмениваться информацией и пользоваться услугами друг друга без каких-либо посредников и комиссионных сборов со стороны сервиса. Спустя всего два года после запуска ежедневно можно найти десятки тысяч предложений от обеих сторон процесса перевозки.   
В случае оформления платной подписки пользователь получает ряд действительно полезных дополнительных услуг, многие из которых пугают неопытных предпринимателей и раздражают матёрых - в основном это касается получения выписок из Федеральной Налоговой Службы. 
Также в платной версии "MobiCargo" имеется возможность мгновенной проверки контрагентов, что заметно снижает риски для бизнеса. Всем пользователям доступно удобное мобильное приложение, для которого необходимо лишь наличие интернета. В нём используются уникальные программные алгоритмы, позволяющие отслеживать точное текущее местоположение груза и грузоперевозчика, запланированный маршрут перевозки и его реальная версия, все параметры грузов и самого транспорта. 
Благодаря подобным сервисам в частности и развитию технологий в целом рынок перевозок грузовым автомобильным транспортом будет претерпевать изменения к лучшему, становится прозрачнее, безопаснее и эффективнее [3]. А корреляционная зависимостью между состоянием транспортной отрасли и экономики страны доказана уже давно. Возможно, именно рост и развитие автомобильных перевозок, их оптимизация и цифровизация - это и есть те самые ключи, которых так не хватает отечественной экономики для преодоления негативных тенденций и экономического роста, опережающего даже самые смелые ожидания оптимистов.
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