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В настоящее время отрасль машиностроения представлена более 200 подотраслей и предприятий. На основании Общероссийского классификатора видов экономической̆ деятельности структура отрасли машиностроения включает в себя организации по производству:
1. машин и оборудования;
2. электрооборудования, электронного и оптического оборудования;
3. транспортных средств и оборудования [3].
Отрасль машиностроения предполагает рабочие места для огромной численности населения, например, в мире в данной отрасли трудятся около 80 миллионов человек, в то время как в России занято 3,5 миллиона человек. Необходимо также отметить, что от уровня развития и текущего состояния отрасли машиностроения напрямую зависит работа и функционирование прочих отраслей̆ страны, так как данные предприятия обеспечивают любое производство оборудованием и машинами, а непосредственно население страны – предметами потребления [4].
Необходимо отметить, что отрасль машиностроения в Российской Федерации в течение последних двадцати лет прибывает в состоянии продолжительной депрессии. Текущая политическая и макроэкономическая ситуации непосредственно только усугубляют шаткое положение машиностроительных предприятий. В то же время конкурентоспособные отрасли экономики создают структуру мирового воспроизводства, в результате чего российская экономика современного периода старается поменять предложение сырьевого сектора экономики, которая сегодня составляет примерно 65% от совокупного российского экспорта. 
При этом промышленность в России, к сожалению, в значительной степени располагается за границами существующей глобальной конкуренции, так как значительная часть машиностроительных предприятий ориентирована в большей степени на внутрироссийский или непосредственно на региональный рынок. К примеру, около 20% российских машиностроительных предприятий не имеют серьезной конкуренции на отечественном рынке, примерно 30% предприятий имеют конкуренцию исключительно с отечественными производителями на внутреннем рынке, около 13% предприятий конкурируют с зарубежными предприятиями, примерно 40% имеют конкуренцию со всеми предприятиями [2]. Поэтому в текущих условиях важную значимость имеют вопросы по решению проблем по переходу машиностроительных предприятий на стадии более устойчивого их инновационного развития. Для решения данных проблем необходимо обновление организационно-управленческий задач на каждом уровне управления с определенным инструментарием.
Важнейшей задачей отрасли машиностроения выступает проведение мероприятий по реконструкции и опережающему росту таких подотраслей, как приборостроение, станкостроение, производство вычислительной техники, электротехническая и электронная промышленность, что даст возможность Российской Федерации набрать темпы роста для приближения к уровню мирового развития уровня экономики.
Российской отрасли машиностроения на современном этапе присущ определенный ряд проблем, сгруппированных в зависимости от их характера.
Группа 1. Проблемы, которые связаны с развитием комплекса машиностроения:
· низкий уровень роста основных отраслей комплекса, а в определенных случаях наблюдается резкое сокращение производства;
· нарушение устойчивых технологических связей;
· наличие простоев на многих предприятий машиностроения;
· недостаточное обновление технологического оборудования (к примеру, примерно 60% металлообрабатывающих станков имеют возраст более 10 лет) [4].
2. Потребность предприятий в структурной перестройке:
· большая доля продукции российского машиностроения ранее в течение длительного промежутка времени была для оборонного предназначения, в результате чего появилась необходимость в обоснованном перепрофилировании данной отрасли;
· потребность в снижении диспропорций в темпах изменения определенных подотраслей машиностроения;
· необходимость в опережающем росте станкостроения, приборостроения, электротехнической и электронной промышленности [3].
3. Проблемы в повышении уровня качества выпускаемого оборудования и машин данной отрасли:
· несоответствие большей доли российского технологического оборудования и машин уровню мировых стандартов;
· низкая доля надежности производимого оборудования (в результате использования в производстве комплектующих деталей плохого качества, что в итоге приводит к тому, что в первый год эксплуатации выходит из строя примерно 20 - 30% изделий отрасли машиностроения) [2].
Более подробно рассмотрим основные проблемы машиностроительных предприятий на современном этапе.
Важнейшей проблемой машиностроительных предприятий сегодня выступает высокий износ основных производственных фондов, составляющий по оценке экспертов более 50%. При этом уровень коэффициента обновления в течение последних лет равен 1-1,5%, а удельный вес технологического оборудования более 20 лет эксплуатации составляет примерно 40% [3]. 
Инвестиционные вложения в основной капитал на современных машиностроительных предприятиях занимают незначительную долю от совокупного объема в экономике, при этом 75% инвестиций осуществляются за счет собственных средств, а 25% за счет привлеченных средств. Необходимо отметить, что на протяжении долгих лет в России существовала теория, которая утверждает, что предприятиям необходимо решать вопросы своего развития и технической модернизации исключительно за счет собственных источников. В результате чего объемы и темпы технологической и технической модернизации достигли ее критической отметки во всех подотраслях машиностроительного комплекса [4].
Постоянное недоинвестирование характеризуется длительностью и неопределенным периодом окупаемости инвестиционных средств. В результате низкой инвестиционной привлекательности повышается удельный вес самофинансирования машиностроительных предприятий за счет получаемой прибыли и начисляемой амортизации, достигающая 80%, но этих источников недостаточно для осуществления эффективной модернизации и инновационных вложений.
Необходимо выделить, что предприятия машиностроения в России обычно имеют довольно высокий уровень глубокой специализации производства, что в свою очередь выступает определенным препятствием для их развития [1]. Например, в период отсутствия заказов на машиностроительную продукцию, технологические мощности простаивают, персонал переходит на частичную занятость. При этом отрицательное влияние оказывает также высокий удельный вес административных работников в совокупной численности квалифицированного персонала предприятия, составляющая примерно 30-40% на большинстве предприятий, а на некоторых предприятиях количество управляющего персонала больше, чем квалифицированных сотрудников. Затраты на управление, как правило, в Российской Федерации в три раза больше, чем совокупные расходы на заработную плату основных рабочих. В сравнении, в Германии и Франции затраты на управление занимают примерно 80% от заработной платы основных рабочих [3].
Данные проблемы приводят к тому, что сегодня уровень рентабельности продукции машиностроения значительно ниже рентабельности продукции прочих отраслей, а также ниже уровня в среднем по промышленности в целом [5]. К примеру, в 2018 г. по виду экономической деятельности «производство машин и оборудования» рентабельность равна 7,4%, по виду деятельности «производство электрооборудования» - 11,6%,  по виду деятельности «производство транспортных средств и оборудования» - 4,4%. В сравнении с другими отраслями: по виду деятельности «добыча полезных ископаемых» рентабельность продукции составляет 27,2%, по виду деятельности «металлургическое производство и производство готовых металлических изделий» - 20% [3].
Необходимо выделить, что сегодня со стороны государства имеется четкое понимание данных проблем, в результате чего, в последние годы сделаны определенные мероприятия по развитию машиностроительных предприятий. В 2014 г. принять Федеральный закон РФ «О стратегическом планировании» №172-ФЗ от 28.07.2014г., предполагающий формирование приоритетов по социально-экономическому развитию страны, который предусматривает разработку стратегий развития, непосредственно связанных с отечественным машиностроением.
Также в 2015 году принят Федеральный закон РФ «О стандартизации в РФ» №162-ФЗ от 29.06.2015г., имеющий своей целью осуществление технического перевооружения отраслей экономики России, увеличения уровня качества и рост конкурентоспособности продукции российских производителей. В модернизацию и развитие российской экономики планируется инвестировать до 2020 г.  по различным государственным программам 17024,5 млрд. руб. 
В период с 2012 г. в Российской Федерации работает государственная программа «Развитие промышленности и повышение конкурентоспособности ее отраслей», с финансированием 1061,2 млрд. руб. бюджетных средств, в частности в 2019-20 гг. будет инвестировано 136784,5 млн. руб. Данная государственная программа содержит 22 подпрограммы по развитию автомобилестроения, транспортного машиностроения, сельскохозяйственного машиностроения, оборонно-промышленного комплекса, энергетического машиностроения. В 2017 г. Правительством РФ была утверждена Стратегия развития машиностроения на период до 2030 г. по важнейшим отраслям машиностроения.
В заключении необходимо отметить, что для устойчивого инновационного развития предприятиям машиностроения в России необходимо проведение модернизации производства. Опережающее развитие отраслей, вливание в производство новых технологий и технических средств, выступает важнейшим источником экономического роста, роста уровня эффективности и производительности труда, повышения благосостояния населения всей страны.
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