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Эксплуатация автомобилей в условиях крайнего Севера
Operation of cars in the Far North

Аннотация. Статья посвящена исследованию, автомобиля в условиях крайнего Севера. Его эксплуатации в различных климатических условиях, присущих районам Севера, которое играет прямую роль при его проектировании и создании. 
Abstract. The article is devoted to the study, the car in the conditions of the Far North. Its operation in various climatic conditions inherent in the regions of the North, which plays a direct role in its design and creation.
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Введение
Автомобиль – это транспортное средство, предназначенное для перевозки пассажиров, специального оборудования и самое главное грузов разного размера и массы, по разным дорогам, которые есть и существуют в Российской Федерации.
Основной задачей транспортного средства является своевременное удовлетворения потребностей населения и экономики страны, при наименьших материальных и трудовых затратах, но самое главное обеспечении хорошего уровня безопасности дорожного движения.
За последние десять лет автомобильный транспорт обеспечивает свыше 80% объёмов внутренних перевозок. Однако эксплуатация транспортного средства характеризуется с различными проблемами разного уровня сложности.   
Но пожалуй, самую главную роль при создании автомобильного транспорта играют климатические факторы.
Территория Российской Федерации находиться в разных климатических условиях, но большая часть расположена в умеренном и холодном климате. Климат изменяется от муссонного на Дальнем Востоке до резко континентального в районах Сибири и морского на Северо-Западе. А средняя температура в самых холодных месяцах доходят от -5 до -50 ℃, в июле – от 0 до +35℃.[1] Поэтому приходиться учитывать разные климатические факторы при установлении технических требований, организации и нормировании технической эксплуатации, хранения, планирования, транспортирования приборов и других технических изделий, предназначенных для эксплуатации. 
Главными факторами при группировке территорий по климатическим факторам для технических целей берут температуру и относительную влажность воздуха. 
Все климатические территории (кроме умеренного климата) создают особые условия для транспорта, которые характеризуются разными неблагоприятными природными условиями. Так для, Северных и Восточных районов характерны не только низкие температуры, резкие ветры, но и снежные заносы и бури зимой, а лето сопровождается кроме высокой температуры, но и солнечной радиацией и большой запыленностью воздуха. 
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Рис. 1 – Влияние температуры воздуха на изменение общего числа отказов автомобилей

Эксплуатация автомобилей в территориях холодного климата. Большинство территории (около 58%) нашей страны расположена в холодном и очень холодном климате. В некоторых очень районах температура зимой, в пик холодов опускается до -70 ℃, а обычная температура достигает около -30 ℃ – -40 ℃.[1] Дорожная инфраструктура очень слабо развита. Тем самым, данная специфика климатических факторов создают ряд особенностей эксплуатации автомобильного транспорта.
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Рис. 2 – Воздействия низких температур

Низкая температура воздуха окружающей среды обуславливает затруднение пуска двигателя, особенно дизельных. При пуске транспорта в холодном состоянии создают ряд проблем. С одной стороны, это сопровождается значительным увеличением сопротивления вращения коленчатого вала, в результате повышения вязкости масла, с другой – уменьшением мощности, получаемой от аккумуляторной батареи, из-за того, что уменьшается емкость батарее и падает напряжение на зажимах, которое сопровождается ещё увеличением внутреннего сопротивления.  Все это приводит к уменьшению частоты вращения коленчатого вала при пуске. 
Но кроме этого, пуск холодного двигателя сопровождается большим износом его важных рабочих деталей. Данный износ равен, износу, получаемому за 20-30 км пробега. 
При эксплуатации автомобильного транспорта в районах холодного климата, ухудшается их топливная экономичность. Основной причиной такой не экономичности является не полное сгорания топлива, из-за ухудшения испарения топлива. Некоторыми второстепенными причинами, такими как увеличения времени прогрева двигателя, работа двигателя в низкой температуре жидкости в системе охлаждения, повышения вязкости масла в трансмиссии и тому подобное. 
В пик холодов значительно ухудшается условия работы водителя и пассажиров, из-за снижения видимости дороги, в результате обмерзания стекол машины, туманов и густых снегопадов.  
Значительно снижается надежность шин и других деталей выполненных из резины в холодное время, из-за потери  упругости и образования трещин. 
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1 – двигатель, 2 – подвеска, 3 – рулевой механизм
Рис. 3 – Распределение количества отказов по месяцам

Данные природные факторы, и определяют требования к их конструкции, что обеспечивает надежность и безопасность эксплуатации автомобильного транспорта. 
И для в целях надежности пуска двигателя в условиях резкого холода, в автомобильных транспортах устанавливаются специальные системы предпускового подогрева, использованием соответствующих масел и топлив, системы теплоизоляции и подогрева аккумуляторных батарей. А для снижения сопротивления вращению коленчатого вала двигателя при пуске необходимо использовать специальные масла зимних марок.   
В целях исключения изнашивания деталей двигателя транспортного средства во время пуска, желательно надо вести масло под давлением а масляной магистраль за 1 минуту до пуска. 
Чтобы обеспечить полную безопасность и надежность работы автомобильного транспорта в условиях низкой температуры, необходимо проводить сезонное техническое обслуживание: утеплять капот, кабины, потолка, дверей, устанавливать вторые стекла.
Эксплуатация автомобильного транспорта в летних условиях. В летнее время в Северных и Восточных районах, в пик лета температура достигает около +40 ℃. А самая оптимальная температура это от +10 ℃ до +22 ℃. И кроме этого лето в данных районах сопровождается высокой концентрацией пыли на дорогах, обильными дождями
Высокая температура воздуха при малых скоростях и больших нагрузках вызывает частые перегревы двигателей. У стандартных российских автомобилей воздух поступает в двигатель из подкапотного пространства, где в жаркое время он нагревается до +80 ℃ или +100 ℃. В результате чего ухудшается работа двигателя.[2]
Высокая запылённость воздуха  приводит к изнашиванию некоторых деталей двигателя, подвески, рулевого управления, карданной передачи и других. 
Перегрев приборов системы электрооборудования, особенно приборов находящихся под капотом или рядом с двигателем, приводит к нарушению работы, более частым отказам их, или полному выведению их из строя.
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Рис. 4 – Зависимость относительной скорости изнашивания цилиндров карбюраторного и дизельного двигателей от температуры охлаждающей жидкости 

И в целях предотвращения данных обстоятельств, предусматриваются другие особенности эксплуатации транспортного средства в жарких районах, которые в свою очередь определяют ряд специальных требований к конструкции транспорта.
В целях предотвращения перегрева двигателя, устанавливаются заборы воздуха в систему питания снаружи, использованием масляного радиатора. Установкой насоса в топливном баке и тому подобное.
Для обеспечения необходимой безопасности и надежности автомобильного транспорта, необходимо применять более усовершенствованные системы очистки воздуха, подаваемого в двигатель. И для этих целей используются двухступенчатый фильтр, использование более надежных пылезащиты всех смазываемых узлов, применение тугоплавких смазочных материалов. 
Кроме этого высокая температура воздуха вызывает разрушение электроизоляционных материалов, в частности повышается испарение электролитов аккумуляторной батареи. Поэтому аккумуляторная батарея должна располагаться  в наименее нагреваемых местах. 
Заключение
Все климатические районы нашей страны создают особые условия для работы, хранения, технического обслуживания и ремонта подвижного состава, которые должны быть полностью учтены при планировании и создании автомобильного транспорта. 
Автомобили находящие в Северных и Восточных районах нашей страны, должны быть приспособлены не только для надежной работы при низких температурах до -60 ℃, но должны быть готовы к очень сильным жарам, которые доходят до +40 ℃. 
Для того, что машина функционировала в таких суровых условиях нормально, следует использовать специальные топлива и смазочные масла, тормозную и другие жидкости. Ну и конечно, по наступлению весны, нужно отправлять автомобиль на серьезное техническое обслуживание. 
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