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Аннотация: в статье описываются подходы к оценке качества дорожных работ, которые формируются через методики оценки качества содержания дорог. Описывается ряд проблем, выявляемых при оценках дорожных работ.
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Актуальность темы исследования заключается в необходимости определить новые проблемы формирования методики оценки дорожных работ на основе применяемых сегодня методик оценки качества обслуживания дорог. 
Разработанность темы исследования: изучение данной проблематики занимались А.П. Васильев, В.И. Кычкин, В.С. Юшков, которые определяли подходы к оценке дорожных работ.
Цель исследования: выявить методики оценки дорожных работ и проблемы, препятствующие формированию методики оценки дорожных работ.
Задачи исследования:
- изучить подходы к оценке качества содержания работ;
- изучить методики оценки качества дорожных работ;
- выявить проблемы, препятствующие формированию методики дорожных работ. 
Методы исследования: в исследовании использовались статистический метод, метод аналогий, обобщение, сравнение. 
Содержанием автомобильной дороги называют общий комплекс работ по содержанию дорог и дорожных сооружений и полосы отвода, по предотвращению и исправлению возникающих повреждений, по организации и поддержанию безопасности движения по дороге, а также по благоустройству дороги, выполняемых в течение года (с учетом времени года) на всей дороге [1].
Уровень содержания автомобильных дорог является показателем, отражающим определенное состояние структурных элементов автодороги, определяемое полнотой и уровнем выполнения работ по содержанию дорог [2].
Оценка уровня технического обслуживания дорог – это процесс выявления соответствия фактических показателей, влияющих на уровень технического обслуживания дорог требованиям к ним по нормам и правилам.
Дефекты в содержании дорог – это повреждения, недостатки, отклонения от нормативных требований на дорогах, возникающие под воздействием дорожного движения, хозяйственной деятельности человека, природных и климатических факторов, при выполнении работ по содержанию дорог.
Диагностическая система является необходимым элементом управления надежностью дорожной сети. Целью диагностики и оценки дорожных работ является получение полной, объективной и достоверной информации о состоянии дорог, условиях их эксплуатации и степени соответствия фактическим потребительским свойствам, параметрам и характеристикам.
Систематический мониторинг является основой для управления состоянием дорог и исходной основой для эффективной оценки проводимых в течение года дорожных работ, а также использования средств и материальных ресурсов, выделяемых на такие дорожные работы, как реконструкция, ремонт и содержание дорожной сети [2]. 
Общая оценка качества и состояния дорог осуществляется в соответствии с показателями потребительских свойств, обеспечиваемыми фактическим уровнем технического обслуживания, конфигурационными параметрами, техническими характеристиками, инженерным оборудованием и сооружениями. По результатам диагностики и оценки состояния дорожных работ в процессе эксплуатации определяются участки дорог, не отвечающие нормативным требованиям. Далее определяются виды и состав основных работ и мероприятия по содержанию, ремонту и реконструкции дорог с целью повышения транспортного и эксплуатационного состояния до необходимого уровня. Результаты диагностики и оценки состояния дорог являются предпроектной и информационной базой для разработки проектов реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания действующих дорог в установленном порядке. 
По объему работ оценка состояния дорог и уровня выполнения дорожных работ делятся на: 
a) первичную; 
b) повторную [4].
При первичной диагностике, как правило, измеряется и оценивается весь комплекс установленных параметров и характеристик состояния дороги, а также дорожный поток, а при повторной диагностике – только те переменные, которые включают дефекты, например, неровности дорожного покрытия. Кроме того, повторная диагностика измеряет и оценивает постоянные параметры и характеристики, которые были изменены во время проведения дорожных работ – ремонта или реконструкции. При необходимости могут быть измерены и оценены отдельные группы или комбинации переменных и характеристик. Проблема оценки состоит в необходимости сверки предыдущих ведомостей, чтобы определить, являются выявленные дефекты систематическими, являются они следствием недоработок при проведении дорожных работ или результатом иных условий – загруженности дороги, сезонных характеристик, климатических характеристик и т.п. В результате комиссия вынуждена делать лишнюю работу, которая не способствует оптимизации дорожных работ. 
Существует несколько популярных методик определения качества дорожных работ. Наиболее известная из них – визуальная оценка состояния дорожного покрытия. 
Визуальная оценка состояния дорожного покрытия позволяет получить данные о его состоянии, определить участки, подлежащие оценке с точки зрения долговечности, и определить размер средств, необходимого для планирования ремонта и технического обслуживания. Рекомендуется проводить визуальную оценку в весенний период после уборки дороги от снега. Все поверхностные дефекты проезжей части должны регистрироваться для визуальной оценки. Если на анализируемом участке отсутствуют дефекты, то при движении транспортного средства со скоростью не более 30 км/ч можно оценить редкие (после 100 м и более) или протяженные (более 100 м) участки дороги с идентичными дефектами покрытия. В всех других случаях оценка зрения должна проводиться во время движения по дороге [5]. 
Цель оценки состояния дорог и уровня выполнения дорожных работ заключается в обеспечении безопасности дорожного движения и дорожных сооружений в любое время года и их поддержании в соответствии с требованиями непрерывного и безопасного дорожного движения.
В соответствии с этой целью выделяют следующие задачи по оценке дорожных работ:
- Определение степени достижения ранее запланированного уровня технического обслуживания дорог, указанного в договоре на техническое обслуживание дорог между Заказчиком и Исполнителем.
- Получение объективной информации о фактическом уровне технического обслуживания дорог, участков автодорог и дорожной сети.
Минимальный участок дороги, на котором оценивается уровень технического обслуживания, составляет 1 км. Уровень технического обслуживания может быть оценен по следующим критериям:
- содержание конструктивных элементов дороги на участке протяженностью 1 км:
- содержание земляного полотна, дренажной системы и полосы отвода;
- состояние проезжей части (включая съезды);
- состояние искусственных сооружений;
- состояние элементов обустройства. 
Оцениваться могут следующие элементы:
- Один километр дороги;
- Дорога (участок дороги);
- Дорожные сети.
В процессе осмотра комиссия на каждом километре фиксирует дефекты содержания дорог на конструктивных элементах с указанием, при необходимости, физических размеров, объемов этих дефектов. Проблема на данном этапе состоит в том, что комиссией не проводится исследование характера появления этих дефектов и не сравнивается количество дефектов на разных участках дороги. Это затрудняет формирование оптимальной методики оценки дорожных работ. 
Комиссия обрабатывает данные обследования для каждого километра путем группировки зарегистрированных дефектов, при необходимости рассчитывает объем дефектов и сравнивает их с требованиями для каждого сезона. Если наличие или величина дефекта на дороге не соответствует требованиям к уровню технического обслуживания, указанному в контракте, километр, в котором он был обнаружен, регистрируется в Промежуточном отчете об оценке технического обслуживания дороги по этим дефектным критериям.
Для различных дефектов применяются различные поправочные коэффициенты. Их называют коэффициентом снятия.
Коэффициент снятия – это  величина, которая определяет долю обслуживаемого километра, снимаемую с выполнения работ по его содержанию за наличие на нем дефекта содержания. Коэффициент снятия должен указываться в контракте (договоре) [6].
По итогам проверки все цифры суммируются, и результат определяется как «суммарный коэффициент снятия с дороги (участка дороги)»
Также существует методика оценки фактического уровня технического обслуживания дорог. При оценке фактического уровня технического обслуживания определяется уровень технического обслуживания для каждого километра дороги, соотношение количества километров на дороге к неприемлемому, допустимому, среднему и высокому уровню технического обслуживания, а также средний уровень технического обслуживания дороги в целом и дорожной сети в частности [7].
Фактический уровень технического обслуживания оценивается комиссией, состав которой определяется Заказчиком. В процессе осмотра комиссия на каждом километре фиксирует дефекты содержания дорог на конструктивных элементах с указанием, при необходимости, физических размеров и объемов этих дефектов. 
Комиссия обрабатывает данные обследования для каждого километра путем группировки зарегистрированных дефектов, вычисления, при необходимости, объема дефектов, их оценки, сравнения с требованиями. Оценки уровня технического обслуживания дороги при обнаружении конкретного дефекта на конкретном километре включается в Итоговую ведомость: указание на номер километра, затем приводится  оценка в пунктах:
- 2 (два) – неприемлемый уровень содержания дороги;
- 3 (три) – допустимый уровень содержания дороги;
- 4 (четыре) – средний уровень содержания дороги;
- 5 (пять) – высокий уровень содержания дороги.
В итоге в ведомости указываются такие показатели:
- Общая протяженность обследованных километров [8];
- Количество километров, на которых регистрируется неприемлемый уровень содержания (оценка 2);
- Количество километров, на которых регистрируется приемлемый уровень содержания (оценка 3);
- Количество километров, в которых зарегистрирован средний уровень содержания (класс 4);
- Количество километров с высоким уровнем содержания (класс 5);
Эти показатели используются для расчета общего количества километров в дорожной сети.
Результаты исследования таковы: мы проанализировали ряд методик по оценке содержания дорог, откуда мы вывели возможности формирования методики оценки дорожных работ и выявили ряд проблем, связанных с процессом формирования этой методики.  
Таким образом, основными сложностями для формирования методики оценки дорожных работ является бессистемность анализа, отсутствие сравнительного анализа за разные периода, отсутствие критериев, которые помогали бы определять характер возникновения дефектов и их систематичность. 
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