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Аннотация: в статье рассматривается влияние развития логистической инфраструктуры и транспортного комплекса России на социально-экономическое положение страны. Сформулированы задачи государственного управления по развитию логистической инфраструктуры и путей совершенствования логистики предприятий России.
Ключевые слова: транспортный комплекс; рыночная инфраструктура; экономическое развитие региона; 
THE DEVELOPMENT OF TRANSPORT INFRASTRUCTURE AS A KEY FACTOR IN IMPROVING THE SOCIO-ECONOMIC SYSTEM OF THE COUNTRY
Annotation: the article discusses the impact of the development of logistics infrastructure and transport complex of Russia on the socio-economic situation of the country. The tasks of the state administration for the development of logistics infrastructure and ways to improve the logistics of Russian enterprises are formulated.
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Современный этап социально-экономических преобразований в России – это этап проведения назревших институциональных реформ, нацеленных на создание эффективных рыночных механизмов. Основные национальные интересы в сфере экономики концентрируются в следующих направлениях: повышение конкурентоспособности экономики, ее эффективности и устойчивого роста, устранение структурных диспропорций и интеграция России в мировую экономику. Нельзя не отметить роль транспортной системы в повышении конкурентоспособности российской экономики. Без её устойчивой работы, – в первую очередь, без опережающего развития транспортной инфраструктуры, новых эффективных схем доставки товаров и использования транспортной логистики – невозможно гарантировать доступность транспортных услуг для всех потребителей, что может повлечь за собой снижение результативности различных направлений хозяйственной деятельности.
Эффективность развития национальной и региональной экономики России зависит от основных составляющих, среди которых находятся элементы рыночной инфраструктуры, а именно: коммуникации, пути соединения, дороги и транспортный комплекс регионов страны. С помощью его становления и последующего улучшения участники деловых взаимоотношений обретут возможность осуществлять между собой торговые операции, которые ускоряют процесс производства и реализации готового продукта. Значит, в развитии рыночной инфраструктуры России немаловажную роль играет её транспортный комплекс, состояние которого напрямую влияет на уровень экономического благосостояния страны.
Транспортный комплекс формируется под влиянием таких факторов, как размещение и развитие хозяйства, расположение городов и других населенных пунктов, направление и мощность внутрирайонных и межрайонных транспортно-экономических связей, размещение курортов и крупных объектов туризма [6]. 
Кроме того, своеобразное влияние на развитие транспортного комплекса страны играют правительственные программы, бюджетно-налоговая политика и экономическая конъюнктура национального рынка. Необходимо отметить, что транспортный комплекс России – основа формирования логистической инфраструктуры, от которой напрямую зависит экономический потенциал регионов страны. Объяснить данную закономерность можно исходя из того, что при помощи логистической инфраструктуры происходят такие этапы операционного цикла производства товаров и услуг, как поставка сырья и ресурсов, перевозка и доставка готовой продукции. Являясь основным инструментом функционирования логистической инфраструктуры, транспортный комплекс страны поддерживает устойчивость операционных циклов производства и путей реализации продукции.
Чтобы подтвердить вышесказанное, необходимо проанализировать состояние отдельных отраслей транспортного комплекса России с помощью статистики по коммерческим перевозкам грузов (Таблица 1).
[bookmark: _Toc471993379]Таблица 1. Коммерческие перевозки грузов по видам транспорта в млн. тонн [5].
	Вид транспорта
	Январь -
декабрь
2016 г.
	Январь-
декабрь
2017 г.
	Январь-декабрь 2017 г. в % к январю-декабрю 2016 г.

	Транспорт отраслей Минтранса России
	3 588,2
	3 609,1
	100,6

	Железнодорожный общего пользования
	1 217,9
	1 227,0
	100,7

	Промышленный железнодорожный
	692,2
	697,0
	100,7

	Автомобильный
	1 540,3
	1 546,5
	100,4

	Морской
	18,28
	23,84
	130,4

	Внутренний водный
	118,42
	113,77
	96,1

	Воздушный
	1,06
	0,97
	91,5












Рис. 1. Коммерческие перевозки грузов по видам транспорта в % в 2017 г. 

Согласно приведённой статистике, наиболее используемым транспортом в России является автомобильный, а самым невостребованным – воздушный. Это связано в первую очередь с ценовой политикой компаний на перевозки соответствующим видом транспорта.
Исходя из данных, можно сделать выводы о том, что общая динамика развития транспортного комплекса продемонстрировала незначительное увеличение на 0,6%. При этом, лидером был морской транспорт (+30,4%), а отстающим звеном –  воздушная отрасль (-8,5%). Причиной резкого роста грузоперевозок коммерческого характера с помощью морского транспорта объясняется тарифной политикой отечественных транспортных компаний в 2017 году. Так, по сравнению с декабрем 2016 года, через год тарифы продемонстрировали снижение на 9,9%. Кроме того, увеличилось грузоподъемность портов Северного моря, где тоннаж поставок вырос с 3,982 млн. тонн в 2014 до 7,480 млн. тонн в 2017. Воздушные грузовые перевозки, наоборот, продемонстрировали рекордный рост ценового тарифа на 20,7%, что и стало причиной для снижения объема в тоннаже на 8,5%. При этом, воздушные перевозки продемонстрировали сокращение направлений по международным рейсам, но увеличение по внутренним. Причиной выступает активная политика компании «Аэрофлот», которая привлекает новых клиентов с помощью увеличения парка воздушных судов, количества внутренних рейсов, а также агрессивной маркетинговой стратегии.







Рис. 2. Сопоставление объёма грузоперевозок морским и воздушным транспортом.
Стоит обратить внимание и на статистику пассажирских перевозок, представленных в Таблице 2. 
Таблица 2. Пассажирооборот по видам транспорта в млрд. пассажиро-километров [5].
	
	Январь-
декабрь
2016 г.
	Январь-
декабрь
2017 г.
	Январь-декабрь 2017 г. в % к январю-декабрю 2016 г.

	Транспорт отраслей 
Минтранса России
	521,2
	511,4
	98,1

	в том числе:
	
	
	

	трамвайный  
	4,8
	4,6
	95,8

	троллейбусный 
	6,0
	5,5
	91,7

	метрополитенный 
	44,6
	44,1
	98,9

	автомобильный (автобусный)
	117,8
	116,6
	99,0

	морской
	0,069
	0,085
	122,8

	внутренний водный
	0,492
	0,525
	106,7

	воздушный, из них:
	226,8
	215,3
	94,9

	внутренние перевозки
	99,24
	104,12
	104,9

	железнодорожный, из них:
	120,6
	124,7
	103,3

	пригородные
	31,07
	31,09
	100,1



Как видно из статистических данных, в 2017 году наблюдалось снижение пассажирооборота на 1,9%. Это связано, в первую очередь, с ухудшением отрасли городского транспорта (троллейбусы и трамваи). С другой стороны, наблюдался рекордный рост морского транспорта на 22,8%, вызванный ценовой политикой перевозчиков и добавлением в общую статистику пассажирских портов полуострова Крым. Железнодорожный комплекс продемонстрировал рост на 3,3%, что связанно с решением руководства ОАО «РЖД» 31 марта принять «Комплексную программу инновационного развития компании» до 2020 г. [2], где указана политика по приобретению новых пассажирских вагонов для курсирования по популярным направлениям с целью увеличения скорости поездок.
Для формирования общей картины рассматриваемой тематики, стоит рассмотреть составляющие системы логистической инфраструктуры региона, которая выглядит следующим образом (Рисунок 1).
[image: https://moluch.ru/blmcbn/17656/image005.png]
Рис. 3. Модель рынка транспортно-логистических услуг [1].
Из рисунка 1 следует, что, в связи с развитием рынка транспортно-логистических услуг идет возрастание удовлетворения общественных потребностей, что влечет за собой социально-экономический рост уровня жизни населения страны и регионов. Ведь при помощи рынка транспортно-логистических услуг не только формируется устойчивость производства и реализации продукции, но и осуществляется внешнеэкономическая деятельность, поддерживается жилищно-коммунальное хозяйство и многое другое. Таким образом, с целью роста уровня экономического потенциала и благосостояния региона необходимо развитие и поддержание успешной модели транспортно-логистических услуг.
Такой вывод можно объяснить со следующей позиции: основная задача логистики – создание системы транспортировки товаров, услуг и перевозки людей из одного пункта в другой. Чем быстрее пассажиропоток и товарооборот в регионе, тем быстрее происходит операционный цикл реализации производства, потребления и т.д. Значит, развитие логистики и транспортного комплекса региона однозначно стимулируют социально-экономическое развитие муниципального субъекта, позволяя ему реализовывать инвестиционные проекты.
В соответствии с «Программой социально-экономического развития РФ» [3] предусмотрено уделять особое внимание опережающему развитию транспортного комплекса как фактора, играющего ключевую роль в снижении транспортных издержек в экономике регионов, а также в обеспечении социальной стабильности и международной экономической интеграции.
Выполнение основной цели данной программы направлено на реализацию таких действий, касающихся развития транспортной логистики в регионах России, которые способствуют экономическому процветанию и росту благосостояния страны [2]:
· содействие обеспечению территориальной транспортной доступности на приемлемом для страны уровне;
· содействие обеспечению оптимальных условий транспортной логистики для внешнеэкономической деятельности;
· усиление координации в развитии транспортной инфраструктуры для осуществления грузоперевозок;
· снижение отрицательных воздействий на экологию со стороны транспортной логистики предприятий.
Помимо этого, необходимо осуществить следующие действия по повышению уровня развития транспортной логистики и, в частности, грузоперевозок для российских предприятий, которые повлекут за собой социально-экономическое развитие регионов страны:
· развитие морского и железнодорожного транспорта как самых рентабельных в грузовых перевозках;
· увеличить финансирование для обновления парка подвижного состава;
· обновить программное обеспечение для автоматизации системы управления транспортной логистики и информационных коммуникаций;
· внедрение системы GPS, Escape Cat и ГЛОНАСС для оптимизации маршрутных путей доставки груза до конечного потребителя.
Таким образом, развитие транспортного комплекса и логистической инфраструктуры рынка способствует социально-экономическому росту благосостояния регионов России. В связи с этим, развитие национальной логистической системы является задачей экономической и социальной политики государства, поскольку благодаря развитию качества предоставляемых логистических и транспортных услуг зависит экономический потенциал и благосостояние регионов, а, следовательно, и всей страны.
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